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Erdgas ist nicht
umweltfreundlich

Zwar entsteht durch
die Verbrennung we-
niger Treibhausgas als
bei der von Benzin
oder Diesel, wirklich
umweltfreundlich ist
Erdgas aber nicht -
vor allem, wenn man
Fracking in diese Be-
trachtung miteinbe-
zieht. In Deutschland
stieg aber zuletzt der
Anteil von Biomethan
deutlich. Dieser wird
aus Stroh und organi-
schen Abfallen ge-
wonnen und macht
moderne CNG-Fahr-
zeuge in vielerlei Hin-
sicht zu einer Alterna-
tive bei der Entschei-
dung zwischen her-
kémmlichen Verbren-
nern und Elektroautos.

Bio-CNG stammt
aus Lebensmitteln

Das mag in manch an-
deren Landern stim-
men, allerdings ist der
Anteil von Bio-CNG
aus Silomais in
Deutschland ver-
schwindend gering.
Laut Bundesanstalt
fur Landwirtschaft
und Ernahrung waren
es 2018 lediglich 5,7
Prozent (laut CNG-
Club wohl aus einzel-
nen Betriebshofen),
der Rest des Biome-
thans stammte aus
verwerteten Abfallen.
Zudem wird oft kri-
tisch angefuhrt, dass
Methan entweichen
kann und sehr kli-
maschadlich ist. Aller-
dings sind die Mengen
sehr gering.
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Gasautos konnen
explodieren

Immer wieder einmal
ist von explodieren-
den Gasautos zu le-
sen, was potentielle
Kaufer natlrlich ab-
schreckt. In den aller-
meisten Fallen handel-
te es sich dabei um
nachtraglich umge-
ristete sowie nicht
ausreichend gewarte-
te Fahrzeuge. Ab
Werk mit CNG ausge-
lieferte Fahrzeuge
stellen laut Hersteller
kein Risiko dar. Ein vo-
riges Jahr explodier-
tes neues Modell wur-
de offenbar in einer
Werkstatt nicht kor-
rekt repariert. Die Nut-
zung einer mit CNG
vertrauten Werkstatt
ist also angeraten.

CNG-Autos kosten
deutlich mehr

Grundsatzlich kosten
CNG-Fahrzeuge etwas
mehr als die entspre-
chenden Benzin- oder
Dieselmodelle. Aller-
dings lassen sie sich
far weniger als funf
Euro pro 100 Kilome-
ter bewegen, sodass
sie sich zumindest fr
Vielfahrer recht
schnell finanziell rech-
nen. Au3erdem bieten
derzeit viele Hersteller
die CNG-Autos zum
Preis der Verbrenner
an - vermutlich, weil
sie mit ihnen ihren
CO._-Wert im Flotten-
ver%rauch zumindest
ein wenig senken kon-
nen. Dazu sind sie ge-
setzlich verpflichtet.
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Es gibt kaum
(NG-Tankstellen

Die Tankstellendichte
ist in der Tat ein Pro-
blem. Etwas mehr als
800 CNG-Tankstellen
gibt es aktuell in
Deutschland. Wer
Uber den Kauf eines
CNG-Fahrzeuges
nachdenkt, der sollte
Uberprufen, ob auf
seinen regelmafigen
Wegen Tankméglich-

keiten vorhanden sind.

Dabei helfen Apps wie
die von Zukunft Erd-
gas oder Gibgas. Ein
Liegenbleiben droht
aber dank des zusatz-
lichen Benzintanks
nicht - allerdings be-
tragt der bei neueren
Fahrzeugen zumeist
nur wenige Liter.

Die Reichweite der
Autos ist niedriger

Wer nur mit CNG fah-
ren mdchte, ohne auf
das Reservebenzin zu-
rlckzugreifen, der
muss rechtzeitig ans
Tanken denken. Die
aktuellen Fahrzeuge
schaffen je nach Mo-
dell etwa 300 bis 500
Kilometer mit einer
Tankfullung - also
deutlich weniger als
mit Dieselfahrzeugen
moglich ist. Daflr be-
reitet das Tanken - das
Ubrigens nicht kompli-
zierter oder langwieri-
ger ist als bei Benzin
oder Diesel - Freude:
Far 15 bis 20 Euro sind
die Gastanks wieder
aufgeflllt.

Parken ist nicht
uberall erlaubt

In manchen Tiefgara-
gen ist Gasfahrzeugen
die Einfahrt nicht ge-
stattet. Dies bezieht
sich aber laut CNG-
Club eigentlich aus-
schlieBlich auf Auto-
gas-Fahrzeuge, also
LPG. Bei CNG ver-
flichtigt sich entwei-
chendes Gas Uber die
Luft, sodass keine Ex-
plosionsgefahr be-
steht. LPG hingegen
muss von der Feuer-
wehr gebunden wer-
den. Sollte doch ein-
mal auch CNG-Fahr-
zeugen die Zufahrt
verwehrt sein, kdnnte
ein aufklarendes Ge-
sprach mit dem Be-
treiber helfen. / dk




